Abstract (Basic) : SE 9302645 A 

A hydraulic or pneumatic coupling is used as a stabiliser for rough 
terrain vehicles having two chassis units (2,3) movable relative to one 
another via a vertically oriented turning axle (4a) , with each unit 
cooperating with at least one axle (6) which in turn cooperates with 
wheels (5,5'). At least two cylinder-piston arrangements (10,10') on 
each side of the vehicle operate between axle and the respective 
chassis unit. The arrangement on one side of the vehicle is joined 
together by a first guide system (15) , whilst the arrangement on the 
other side is joined together by a second guide system (16) , with the 
arrangements from each side being coupled together. 

Each tubular brake valve (A, B) incorporated into the first guide 
system is linked to the second guide system by its manoeuvring guide 
(20,21) . Both guide systems are subjected to an overpressure from a 
source (17) linked via a throttle. 
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(57) SAMHANDRAG: 

Uppfinningen omfattar en hydraulisk eller pneumatisk koppl ingsanordning , 
tjanande som en stabiliseringsanordning, tillhbrande ett fordon (1), an- 
passat for ett terranggSende, med en fbrsta chassienhet (2) och en andra 
chassienhet (3), vridbart forenade med varandra via en vertikalt orienterad 
vridningsaxel (4a), dar resp. chassienhet (2) vridbart samverkar med minst 
en, med hjul (5,5') samverkande, axel (6) och dar minst tv&, var sin sida 
fordonet tillhbrigt, cyl inder-kolv-arrangemang (10,10* ) verkar mellan namnda 
axel (6) och den axeln tillordnade chassienheten (2), varvid cylinder-kolv- 
arrangemangen (10,11) for bSda chassienheterna (1,2) orienterade pS ena 
sidan fordonet (1) ar via ett fbrsta ledningsystem (15), sammankopplade med 
varandra medan cyl inder-kolv-arrangemangen for bSda chassienheterna orien- 
terade ph andra sidan fordonet ar, via ett andra ledningssystem (16), sam- 
mankopplade med varandra. Varje, samma sida fordonet (1) orienterad, resp. 
cyl inder-kolv-arrangemang (10,11) tillhorig, i det fbrsta ledningssystemet 
(15) inkopplad, slangbrottsventil (A,B) ar med sin manbvreringsledning 
(20,21) kopplad till det andra ledningssystemet (16) och att via en matning 
(17), genom en strypning (23,25), ar bSda ledningssystemen (15,16) satta 
under ett bvertryck. 

z 




Siffrorna loom parentes anger Internationell identifieringskod, iNID-kod. Bokstav inom Hammer anoer internationell dokumentkod. 



/ 



501 606 



TEKNISKT OMR APE 

Forel iggande uppfinning hanfbr sig till en hydraulisk eller pneumatisk 
kopplingsanordning, och dS speciellt till en sSdan koppl ingsanordning som 
ar anpassad for att kunna tillhbra ett fordon, speciellt lampat for ett 
terranggSende och som tjana som en stabil iseringsanordning. 

Fordonet ar harvid konstruerat sS att detta uppvisar en forsta chassienhet 
och en andra chassienhet, for en styrning av fordonet vridbart fbrenade med 
varandra via en vertikalt orienterad vridningsaxel , dar resp. chassienhet 
vidare vridbart samverkar med minst en, med hjul samverkande, axel och dar 
minst tvS, var sin sida fordonet tillhorigt, cyl inder-kolv-arrangemang 
verkar mellan namnda axel och den axeln tillordnade chassienheten, varvid 
resp. cyl inder-kolv-arrangemang for bSda chassienheterna, orienterade p3 
ena sidan fordonet, ar via ett forsta ledningsystem sammankopplade med 
varandra medan resp, cyl inder-kolv-arrangemang for bSda chassienheterna » 
orienterade pS andra sidan fordonet, ar via ett andra ledningssystem 
sammankopplade med varandra. 

7EKNIKENS TIDI6ARE STANDPUNKT 

Foreliggande uppfinning kan anses utgbra en direkt vidareutveckl ing utav 
den anordning som ar visad och beskriven i den engelska patentskriften 
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1 486 255, dar ett inledningsvis angivet fordon ar tidigare kant, med 
fbrsta och andra ledningssystem sammankopplande cyl inder-kol v-arrangemangen 
for resp. sida relaterat till de bSda chassienheterna. 

En vidareutveckling utav det i den engelska patentskriften visade och be- 
skrivna systemet ar visad och beskriven i den svenska utlaggningsskriften 
447 558. 

REDOGPRELSE FOR FORELIGGANDE UPPFINNING 

TEKNISKT PROBLEM 

Under beaktande av teknikens tidigare st&ndpunkt, s&som den beskrivits 
ovan, torde det framstS sSsom ett tekniskt problem att till ett fordon, av 
inledningsvis angivet slag, pS ett enkelt satt kunna erbjuda ett 
utnyttjande utav ur sakerhetssynpunkt ytterst Tampliga, resp. 
cylinder-kolvarrangemang tillhoriga, slangbrottsventiler och att inse att 
harfor kravs en speciell inkoppling utav man5vrerings- eller 
avkanningsledningen till namnda slangbrottsventil . 

Det mSste vidare fS anses vara ett tekniskt problem att kunna inse betydel- 
sen utav att ISta det fbrsta ledningssystemet och det andra ledningssyste- 
met, vid normal drift, vara satta under bvertryck via en strypning, for att 
darigenom kunna erbjuda en snabbt och effektivt verkande slangbrottsventil. 

Det mSste ocksS fS anses vara ett tekniskt problem att kunna inse vilken 
typ utav slangbrottsventil som kravs for den har anvisade specifika inkopp- 
lingen, 

Det mSste darj*amte fi anses vara ett tekniskt problem att kunna inse bety- 
delsen utav att sammankoppla det fbrsta och det andra ledningssystemet over 
erforderliga backventiler och strypningar, med en anpassad tryckkalla. 

Det ar ett tekniskt problem att kunna inse de fbrdelar som foljer med att 
reglera installt overtryck, i det att en sSdan inreglering bverfbr chassi- 
enheterns viktsbelastning, via cylinder-kol v-arrangemangen, mot de delar av 
axeln som ar belagna nara hjulen. 
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LPSNINGEN 

Fbreliggande uppfinning anvisar nu en hydraulisk eller pneumatisk kopp- 
lingsanordning, anpassat till ett sSdant tidigare kant fordon, som ar agnat 
for ett terranggSende, och som bestSr utav en fdrsta chassienhet och en 
andra chassienhet, som for en styrning av fordonet Sr vridbart fbrenade med 
varandra, via en vertikalt orienterad vridningsaxel , dar resp. chassienhet 
vridbart samverkar med minst en, med hjul samverkande, axel och dar minst 
tvS, var sin sida fordonet tillhbriga, cyl inder-kol v-arrangemang verkar 
mellan namnda resp. axel och den axeln tillordnade chassienheten, varvid 
resp. cylinder-kolv-arrangemang for bSda chassienheterna, orienterade pi 
ena sidan fordonet, ar via ett forsta ledningsystem, sammankopplade med 
varandra medan resp. cyl inder-kol v-arrangemang for bSda chassienheterna, 
orienterade p5 andra sidan fordonet, ar, via ett andra ledningssystem, 
sammankopplade med varandra. 

UtgJende frSn ett sidant fordon och en till fordonet anpassad hydraulisk 
eller pneumatisk koppl ingsanordning anvisas enligt uppfinningen att varje, 
samma sida fordonet orienterad, resp. cyl inder-kol v-arrangemang tillhorig, 
i det forsta ledningssystemet inkopplad, slangbrottsventil ar med sin man- 
bvrerings- eller avkanningsledning kopplad till det andra ledningssystemet 
och vice versa och att via en, med en strypning fdrsedd, matning ar bSda 
ledningssystemen satta under ett overtryck. 

SSsom foreslagna utfbringsformer, fallande in under uppf inningstanken, 
fbreslfis att resp. slangbrottsventil av ridande overtryck pS manbvrerings- 
ledningen intager bppet lage. 

Vidare anvisas att matningen skall ske frSn en tryckkalla via en backventil 
och en strypning. 

Det forsta och det andra ledningssystemet ar, via en sammanbindande, ma- 
tande ledning, fbrenade med varandra. 
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Vidare anvisas att det namnda dvertrycket ar valt for att avlasta resp. 
chassienhet intill hjulen, varvid strypningen Sr vald mindre vid hbgre 
bvertryck. 

FPRDELAR 

De fbrdelar som framst kan fa anses vara kannetecknande for en hydraulisk 
eller pneumatiskt koppl ingsanordning tjanande som en stabil iseringsanord- 
ning i enlighet med fbreliggande uppf inning, ar att harigenom har det 
givits mbjligheter att pa ett enkelt satt kunna utnyttja en, varje cylin- 
der-kolv-arrangemang tillhbrig, slangbrottsventil och dSrvid kommer det 
hydrauliska koppl ingssystemet att arbeta med betydligt stbrre sakerhet an 
de tidigare, inledningsvis anvisade, ledningssystemen. 

Harfbr kravs att systemet verkar med ett bvertryck och genom att reglera 
detta bvertryck bkande kommer en bkande lastfdrdelning mot hjulen till 
stSnd. 



Det son, framst kan fS anses vara kannetecknande for en koppl ingsanordning, 
i enlighet med fbreliggande uppfinning, anges i det efterfbl jande patent- 
kravets 1 kannetecknande del. 



KORT FIGURBESKRIVNING 

En fbr narvarande fbreslagen utfbringsform, uppvlsande de for fbreliggande 
uppfinning signifikativa kannetecken, skall nu narmare beskrivas med han- 
visning till bifogad ritning dar; 

figur 1 visar i sidovy ett terrangfordon med en fbrare/motordel 
och en med en boggi fbrsedd lastdel, varvid de bada chas- 
sidelarna ar fbrbundna med varandra med en midjeled och 
fordonet ar utrustat med ett axelpendlingssystem, 
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figur 2 visar schematiskt och i horisontalprojektion ett under- 
rede for fordonet, enligt figur 1, med hjul, boggi, pen- 
delaxlar och en kardanknut i anslutning till midjeleden 
och med ett fdrsta och ett andra ledningssystem, 
sammankopplande likabelagna och sidoorienterade cylin- 
der-kolv-arrangemang, 

figur 3 visar i frontalvy ett lage for fordonet nar dess hogra 
framre hjul passerar en fbrhdjning i marken, for att fbr- 
klara uppfinningens tillampning, 

figur 4 visar tvS cylinder-kolv-arrangemang, samverkande med en 
framre axel och med enligt uppfinningen inkopplade slang- 
brottsventiler, samt for tryckalstringen erforderliga 
backventiler och strypningar samt 

figur 5 visar principen for en utnyttjad slangbrottsventi 1 . 
BESKRIVNING OVER NU FDRESLAGEN UTFgRINGSFORM 

Ett terrangfordon, enligt figur 1, tilldelat hanvisningsbeteckningen 1, ar 
utrustat for transport av timmer eller liknande och omfattar en fbrsta 
chassienhet, en fbrare/motordel 2, och en andra chassienhet, en lastdel 3, 
fbrbundna med varandra for en styrning av fordonet genom en midjeled 4. 

Den forsta chassienheten 2 samverkar med ett framre hjulpar 5, 5', da> 
resp. hjul samverkar med en s.k. pendelaxel 6, vilket innebar att axeln 6 
ar vridbart anordnad omkring en centrumlinje 6a och att belastningen fr5n 
chassienheten 2 verkar mer eller mindre uteslutande mot axelns 6 mittendel. 

Intnl. hjulet 5 fbrefinns ett cylinder-kolv-arrangemang 10 och intill hju- 
let 5' fbrefinns ett motsvarande cylinder-kolv-arrangemang 10'. 

Den andra chassienheten 3 uppvisar tv5 bakre hjulpar 7, 7', 8, 8', vilka ar 
fbrbundna med varandra i ett boggiarrangemang, med boggi lador i samverkan 
med en pendelaxel g, vilken pa motsvarande satt son, axeln 6 ar vridbart 
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orienterad kring en centruml inje 9a och dar belastningen fran chassienheten 
3 ar koncentrerad till axelns 9 mittenomrade. 

Fran figur 2 framgar vidare att de tva chassienheterna 2, 3 skall for styr- 
ning vara vridbart fbrenade med varandra via en vertikalt orienterad vrid- 
ningsaxel 4a. Resp. chassienhet ar vridbart samverkande med minst en, med 
minst tva hjul samverkande, axel. 

Minst tva, var sin sida fordonet tillhbrigt, cyl inder-kolv-arrangemang 10, 
10' och 11, IT verkar mellan axelns 6 resp. 9 yttre partier och tillordnat 
chassienhet 2, 3. 

Cylinder-kolv-arrangemangen 10, 11, ett for varje chassienhet, orienterade 
pa ena sidan fordonet, ar via ett fbrsta ledningsystem 15 sammankopplade 
med varandra, medan cylinder-kolv-arrangemangen 10', 11, ett for varje 
chassienhet 2, 3, orienterade pa andra sidan fordonet, ar via ett andra 
ledningssystem 16, sammankopplade med varandra. 

Fbreliggande uppf inning anvisar nu utnyttjandet utav slangbrottsventiler, 
namligen en for varje cyl inder-kolv-arrangemang. 

En fbrsta slangbrottsventil "A" ar anordnad intill cylinder-kolv-arrange- 
manget 10, en andra slangbrottsventil "B" ar anordnad intill cylinder-kol v- 
arrangemanget 11, en tredje slangbrottsventil "C" ar anordnad intill cylin- 
der-kol v-arrangemanget 10' och en fjarde slangbrottsventil "0" ar oriente- 
rad intill cylinder-kol v-arrangemanget 11'. 

Enligt uppfinningen skall nu varje, samma sida fordonet orienterad, resp. 
cyl inder-kolv-arrangemang 10, 11 tillhbrig, i det fbrsta ledningssystemet 
15 inkopplad, slangbrottsventil "A", "B" vara, med sin manbvreringsledning, 
sag manbvreringsledningen 20 fbr slangbrottsventilen "A", kopplad till det 
andra ledningssystemet 16 och vice versa och att via en separat tryckmat- 
ning 17 ar bada ledningssystemen 15 och 16 satta under ett bvertryck. 
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PS liknande satt ar den tredje slangbrottsventilen "C", (men aven "D"), 
tillhbrande cyl inder-kolv-arrangemanget 10 \ via sin manbvreringsledning 21 
kopplad till det fbrsta ledningssystemet 15. 

Detsamma galler sSledes slangbrottsventilerna M B" och W D", aven om dessa 
icke ar visade i figur 4. 

Med hjalp av matningen 17 matas nu ett hydrauliskt eller pneumatiskt bver- 
tryck till ledningssystemet 15, via en backventil 22 och en reduceringsven- 
til eller strypning 23, och pS samma satt matas samma bvertryck till led- 
ningssystemet 16, via en backventil 24 och en reduceringsventil eller stryp- 
ning 25. 

Slangbrottsventilerna, sag "A" och "C\ hSlles i bppet lage via det i led- 
ningssystemen 15, 16 fbrharskande bvertrycket, via deras resp. manbvre- 
ringsledningar 20, 21. 

FrSn sSval figur 2 som figur 4 framgSr att det fbrsta och det andra led- 
ningssystemet 15, 16 ar via en sammanbindande, bvertryck matande, ledning 
18 fbrenade med varandra. 

Speciellt skall beaktas att reduceringsventilen eller strypningen skall ha 
en mycket liten genomstrbmningsarea, sag ca 0,3 mm i diameter vid Ugt 
bvertryck. Vid val av hbgre bvertryck skall genomstrbmningsarean valjas 
mindre, sag ca 0,1 mm i diameter. 

Vidare kan konstateras att vid bkande bvertryck kommer cylinder-kolv-ar- 
rangemanget 10 och 10' (men aven 11 och IT) att mer och mer bvertaga 
belastningen fr3n chassienheten 2 (3) och fbrdela den till axelpartierna 
for axeln 6 (9) intill hjulen 5, 5' (7,7' och 8,8'). 

Med hanvisning till figur 5 visas ett exempel p& en utnyttjad slangbrotts- 
ventil (A,B,C,D), dar det framgSr att ett bvertryck pS manbvreringsled- 
ningen 20 hiller slangbrottsventilen i bppet lage, medan ett bortfall av 
bvertrycket innebar att slangbrottsventilen stSnger. 
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Uppfinningen skall narmare funktionellt beskrivas med hanvisning till ett 
tankt belastningsfal 1 , enligt figur 3, nar fordonets hbgra framre hjul 5' 
passerar over en ojamnhet 30, 

I detta lage pressas hydraulolja ifrSn cylinder-kolv-arrangemanget 10* via 
ledningssystemet 16 till cyl inder-kolv-arrangemanget 11' och ett bvertryck, 
utbver det som finns pi grund utav matningen 17, upptrader i ledningssys- 
temet 16. 

Vid samma belastningsfall kraver cyl inder-kolv-arrangemanget 10 olja och 
darfor passerar olja ifrSn cyl inder-kolv-arrangemanget 11, via ledningssys- 
temet 15 till arrangemanget 10. Detta oljeflode sker under en minskning av 
trycket i ledningssystemet 15. 

Enligt uppfinningen mSste darfor valt bvertryck i ledningssystemen 15, 16 
overstiga den minskning i trycket som vid normal drift Sstadkommes genom 
olika oljefloden, s3 att vid hela och fungerande ledningssystem 15, 16 
kommer samtliga slangbrottsventiler att alia intaga oppet lage. 

0m man utgSr ifrSn samma fbrutsattningar som ovan beskrivits, med hanvis- 
ning till figur 3, och antager att ett ledningsbrott 15 1 skulle fbreligga 
pS ledningssystemet 15 sS suges luft in genom brottet 15' och trycket i 
ledningssystemet 15 g5r mot noil, vilket inneb'ar att slangbrottsventilerna 
C och D stanger. 

Om det antages att ett ledningsbrott 16* skulle fbreligga pS ledningssyste- 
met 16 sS kommer trycket i ledningssystemet 16 att gS mot noil, vilket 
innebar att slangbrottsventilerna A och B stanger. 

Strypningarna 23 och 25 mSste vara dimensionerade sS klena att de inte kan 
tillfbrsakra till rack! igt tryck, trots ett anpassat litet lackage i led- 
ningssystemen 15 och 16. 

Enar fbreliggande uppf inning utgbr en vidareutveckl ing utav de tidigare 
inledningsvis angivna patentpubl ikationerna kan namnas att for ett system 
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enligt uppfinningen blir de i namnda publ ikationer angivna berakningarna 
avenledes gallande och en hanvisning till namnda publ ikationer sker vad 
avser fordonets stabilitet i svSr terrang. 

Uppfinningen ar givetvis inte begransad till den ovan sSsom exempel angivna 
utforingsformen, utan kan genomgS modif ikationer inom ramen for uppfin- 
ningstanken illustrerad i efterfbl jande patentkrav. 



to 

501 606 



PATENTKRAV 



1. Hydraulisk eller pneumatisk koppl ingsanordning, tillhbrande ett fordon 
(1), anpassat for ett terranggAende, med en fbrsta chassienhet (2) och en 
andra chassienhet (3), vridbart fbrenade med varandra via en vertikalt 
orienterad vridningsaxel (4a), dar resp. chassienhet (2) vridbart samverkar 
med minst en, med hjul (5,5') samverkande, axel (6) och dar minst tvS, var 
sin sida fordonet tillhbrigt, cyl inder-kol v-arrangemang (10,10') verkar 
mellan namnda axel (6) och den axeln tillordnade chassienheten (2), varvid 
cylinder-kolv-arrangemangen (10,11) for bSda chassienheterna (1,2), orien- 
terade pS ena sidan fordonet (1), ar via ett fbrsta ledningsystem (16) sam- 
mankopplade med varandra medan cylinder-kolv-arrangemangen for bSda chassi- 
enheterna, orienterade pS andra sidan fordonet, ar via ett andra lednings- 
system sammankopplade med varandra, k'annetecknad darav, att 
varje, samma sida fordonet (1) orienterad, resp. cyl inder-kol v-arrangemang 
(10,11) tillhbrig, i det fbrsta ledningssystemet (15) inkopplad, slangbrotts- 
ventil (A,B) ar med sin manbvreringsledning (20,21) kopplad till det andra 
ledningssystemet (16) och att via en matning (17) genom en strypning (23,25) 
ar bSda ledningssystemen (15,16) satta under ett bvertryck. 

2. Anordning enligt patentkravet l.kannetecknad darav, att 
resp. slangbrottsventil (A-D) av bvertryck p& manbvreringsledningen (20,21) 
intager bppet lage. 

3. Anordning enligt patentkravet 1 eller 2, k a n n e t e c k n a d dar- 
av, att matningen (17) sker fr$n en reglerbar tryckkalla, via en backventil 
(22,24) och en strypning (23,25). 

4. Anordning enligt patentkravet l.kannetecknad darav, att 
det fbrsta (15) och det andra (16) ledningssystemen ar via en sammanbin- 
dande ledning (18) fbrenade med varandra. 

5. Anordning enligt patentkravet 1 eller 3, kannetecknad dar- 
av, att namnda bvertryck ar valt for att avlasta resp. chassienhet intill 
hjul en. 
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6. Anordning enligt patentkravet 5, kannetecknad darav, att 
strypningen ar vald mindre vid valt hbgre overtryck. 
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